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Kevatretki Tu kplmaan

Matka alkoi Turun satamasta
mihin kukin oli tullut omin avuin
kotikonnuiltaan. Yli veden matka-
simme Viking Linen uusimmalla
aluksella M/S Viking Gracella.
Saimme omakohtaisesti kokea,
ettd Viking Gracen mainoksessa
mainostettu “itdmeren hiljaisin
alus” todella oli hiljainen, kun se
puski Ruotsin puolelle poltto-
aineena vahdpaastoista neste-
ytettyd maakaasua (LNG:ta).

Bellmanin talo ja Sodra Teatern
Maihin paastyamme oli ensim-
mainen kohde Scandic Sjofarts-
hotellet missa oli tarkoitus syoda
aamiaista. Sjofartshotellet
sijaitsee ldhes katse-etdisyydellad

satamasta. Nuoret pitka- '

sadriset gasellit, jotka

ryhmaamme vetivat (ryh- |

ma oli jo pie-
nelld matkalla W

venynytvarsin &
pitkaksi), ete-
nivat maara »s
tietoisesti &
kohti Slus- £ \ k

. /
senia. }é,_

Taka-

mat- /.

kaan jaaneista, joku yritti ehdottaa
jo alkumatkassa, ettd miksi emme
mene lyhyinta reittid tuosta rap-
pusia ylos, mutta he olivat kai sita
mieltd, ettd tdma porukka tar-
vitsee liikuntaa. Kdvelimme
Slussenille ja sieltd nousimme
jollekin vuorelle ja takaisin sata-
maan pain muutamia kilometreja
ja sitten takaisin alas vuorelta ja
siindhan Sjofarthotellet olikin -
[3hes terminaalin kupeessa.
Liikunnan lisaksi oli ylimaaraisesta
lenkista se hyoty, ettd ndimme
Bellmanshusetin, joka on 1700-
luvulta ja on valmistunut nyky-
muotoonsa 1764. Tassa talossa
Carl Michael Bellman (1740-1795)
asui uransa tuotteliaampana




aikana. Harharetkillamme ndgimme
my0s Sodra Teaternin, joka on
Tukholman vanhin (rakennettu
1852) vield toiminnassa oleva
teatteri.

Aamiainen oli maukas ja mais-
tui hyvalta varsin pitkan kunto-
kavelyn ja vuoristokiipeilyn
jalkeen. Tosin se vdahan ihmetytti,
ettd olivat tarjoilussa sddstaneet
tarjottimissa ja seisovasta
pOydasta sai kerralla mukaansa
vain sen mika kasiin mahtui.

Djurgardslautan kanssa

Vasa Museoon

Aamiaisen jalkeen kaveleminen
jatkui taas Slussenille, jonka
rakennustyomaat olivat tulleet
tutuksi jo ennen aamiaista. Taalta
menimme vesitse Djurgards-
farjanin kanssa Vasa Museoon.
Vasa-alus on maailman ainoa
1600-luvulta oleva alus, joka on
sdilynyt meidan paiviin asti. 333
vuoden merenpobhjalla liejussa
makaamisen jalkeen se nostettiin

32 metrin syvyydesta pinnalle
vuonna 1961.

Alus on mykistdva ja nykyaan,
kun siihen ei en3a suihkuteta vetts,
alusta paasee joka puolelta laheltd
katsomaan. Museon sivustoilla oli
kattavat esittelyt Vasa-aluksen
esineistoa ja elamasta aluksella.
Museo on ehdottomasti koke-
misen arvoinen ja sieltd aina loytaa
jotain uutta, vaikka siella olisi
aikaisemmin useammankin kerran
kadynyt.




Valtiovaunu (statsvagn) on vanhin Hovitallissa sdilytettcvistd vaunuista, eikd se ole endd kdytossd.
Vaunu on ilman jarruja ja pyorissi on metallivanteet. Vaunua kdytettiin aikaisemmin
valtiovierailuilla ja virallisissa edustustilaisuuksissa. Vaunua vedettin neljdlld tai kuudella hevosella.
Vaunu on valmistettu Tukholmassa n. 1840-50 J. Normanin vaunutehtaalla.

Hovitalli
Vasa Museosta kavelimme Hovi-
talliin, joka sijaitsee keskelld kau-
punkia Ostermalmin kaupungin-
osassa. Hovitallin punatiilesta
muuratut rakennukset muistut-
tavat keskiaikaisen linnan piirteita
suuren umpinaisen pihan ja suihku-
kaivon ymparilla.
Rakennuskompleksi vihittiin
Kuningas Oscar |l toimesta vuonna

1894 ja se heratti aikalaisissa
suurta vastusta. Valtavaa puna-
tiilista rakennuskompleksia pidet-
tiin ddrettéman rumana, joka ei
milladn muotoa sopinut ymparis-
toonsa ja Hedvig Eleonora -kirkon
[3helle. Uusi hovitalli oli aikakau-
tensa haukutuin rakennus ja kir-
joitettiin muun muassa, etta se
ndytti teurastamolta tai kuritus-
huoneelta ja ettd kuninkaan

hevosille tulee hankkia suuremmat
silmalaput nyt kun ne joutuvat asu-
maan noin rumassa rakennuksessa.

Hovitallista kdsin jarjestetdan
vield tana paivana kaikki kunin-
gasperheen viralliset liikkumiset,
olivat ne sitten autolla tai hevosella.
Hovitallissa sdilytetdan kuninkaan
kdytossa olevia autoja ja paraati-
vaunuja ja sielld asuvat tietysti myos
kuninkaan hevoset.
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Daimler Limousine vim. 1950 “hddauto” on Hovitallin vanhin auto. Autoa kéytetddn hyvin harvoin
javiimeksi se on ollut kdytassd Kruununprinsessan hdissd 19.6.2010. Autossa on tilaa 8 henkilolle.
Myds etuikkuna on avattavissa. Teho: 110 hv SAE. Paino: 2780 kg.
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Pariisissa 1696-99 valmistetut kruunajaisvaunut. Pituus: 664 cm. Leveys: 196 cm. Korkeus: 326 cm. Paino: 1500 kg. Materiaali on puuta (runko tammea),
terdstd, pronssia ja ikkunat ovat hiottua lasia. Kaikki puu- ja metalliosat ovat kullattuja. Jousitus: a la Daleme, ts. lehtijouset neljéissc kohdassa korin
alla. Kori roikkuu neljiin nahkahihnan varassa. Nahkahihnat on pddillystetty siniselld sametilla. Etuosa on varustettu kddntopayddlld.

Livrustkammaren
Hovitallista kdvelimme Kuninkaan
Linnaan ja Livrustkammareniin.
Livrustkammaren on Ruotsin
vanhin museo, jonka juuret ulot-
tuvat Gustaf Il Adolfin (1594-1632)
aikaan. Haneen osui sodissa monta
luotia ja osoittaakseen voimansa
han asetti vuonna 1628 luotien
lavistimat pukunsa naytille ja siita
Livrustkammaren sai alkunsa.
Livrustkammarenissa oli
mittavat kokoelmat kuninkaallista

puku- ja haarniskaloistoa, mutta
esilla oli myos kuningashuoneen
vanhat kruunajaisvaunut, joita on
kaytetty viimeksi Karl XV
kruunajaisissa 1860. Vanhaan
kruunajaisperinteeseen kuului,
ettd kuningas ratsasti kirkkoon
valkoisella hevosella ja kuningatar
saapui vaunulla.

Jos Vasa-alus oli retkellad
mykistadva, niin Livrustkam-
marenissa esilld ollut taytetty
hevonen oli ainakin herkalle

hevosihmiselle koskettava
kokemus. Kuningas Gustaf ||
Adolfin sankariori Streiff on
nimittdin seissyt Livrustkam-
marenissa taytettyna ldhes 400
vuotta.

Paljon sai seuramme 17 hengen
ryhma kevatretkelld ndhd3, kokea
jakavelld (yli 21 0oo askelta - osaksi
harhaan). Kiitimme vield kerran
matkan johtajaa, Tukholmaa ja
Kuningashuonetta.

Vises igen...




